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“Por la cual se modifican los numerales 4.18.19, 4.19.25.1 y el apéndice “A” al Capitulo XIX del
RAC 4 de los Reglamentos Aeronéauticos de Colombia”

EL DIRECTOR GENERAL (E) DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL
DE AERONAUTICA CIVIL -AEROCIVIL

En uso de sus facultades legales y en especial las que le confieren el articulo 1782 del Codigo de
Comercio, en concordancia con lo establecido en los numerales 5, 6 y 8 del articulo 5° y el numeral 4 del
articulo 9° del Decreto 260 de 2004, modificado por el Decreto 823 de 2017, y;

CONSIDERANDO:

Que de conformidad con lo dispuesto por el articulo 1782 del Cadigo de Comercio en concordancia con el
‘ articulo 5 del Decreto 260 de 2004, modificado por el Decreto 823 de 2017, corresponde a la Unidad
| Administrativa Especial de Aeronautica Civil, dictar los Reglamentos Aeronauticos y desarrollar en todos
| sus aspectos las normas sobre aviacion civil y transporte aéreo, armonizandolos con las disposiciones que
promulgue la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

! Que de conformidad con el articulo 2° del Decreto 260 de 204, modificado por el articulo 1° del Decreto
823 de 2017, compete a la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil en su condicion de
autoridad en materia aeronautica en todo el territorio nacional regular, certificar, vigilar y controlar a los
proveedores de servicios a la aviacion civil. el uso del espacio aéreo colombiano y la infraestructura
dispuesta para ello.

Que de conformidad con lo previsto en articulo 1790 del Cddigo de Comercio, corresponde a la autoridad
aeronautica establecer los requisitos técnicos que deban reunir las aeronaves y dictar normas sobre
operacion y mantenimiento de las mismas.

" Que de conformidad con el articulo 1801 del Codigo de Comercio, corresponde a la autoridad aeronautica
la determinacion de las funciones que deben ser cumplidas por el personal aeronautico, asi como las
condiciones y requisitos necesarios para su ejercicio.

Que de conformidad con lo previsto en el articulo 1815 del Cédigo de Comercio, la autoridad aeronautica
clasificara los aerédromos y determinara los requisitos que deba reunir cada clase, teniendo en cuenta
siempre las reglamentaciones internacionales.

Que con el fin de optimizar el uso del espacio aéreo y de la infraestructura aeroportuaria, se ha hecho
necesario equipar y acondicionar algunos aeropuertos para admitir operaciones de aproximacion y
aterrizaje en condiciones de baja visibilidad, de acuerdo con los estandares internacionales contenidos al
respecto en los Anexos 2, 6, 8, 10, 11 y 14 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, haciéndose
necesario desarrollar en los Reglamentos Aeronauticos del Colombia normas que regulen las operaciones
aéreas bajo las condiciones mencionadas en dichos anexos, particularmente en relacion con la Categorias
Il y 1ll de aproximacion y aterrizaje por instrumentos.

Que en mérito de lo expuesto
RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Modifiquense los siguientes numerales al RAC 4 de los Reglamentos Aeronautico
de Colombia, los cuales quedaran asi: 1
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“4.18.19. Altitudes minimas para uso del piloto automatico

a) Operaciones en ruta. Ninguna persona puede usar un piloto automatico en ruta, incluyendo |
ascensos y descensos, a una altitud sobre el terreno que sea menor que el doble de la altitud |
maxima de pérdida especificada en el AFM para un malfuncionamiento del piloto automatico bajo i
condiciones de crucero, o menor a 500 pies, cualquiera que sea mas alta; excepto lo previsto en los
literales b), c) y d) de esta seccion.

b) Aproximaciones. Cuando se utilice una instalaciéon de aproximacion por instrumentos, ninguna
persona puede usar un piloto automatico a una altitud sobre el terreno que sea menor que el doble |
de la altitud maxima de pérdida especificada en el AFM para un malfuncionamiento del piloto
automatico bajo condiciones de aproximacién, o menor que cincuenta pies (50 ft.) bajo la altitud
minima de descenso aprobada o bajo la altura de decisién para esa instalacion, cualquiera que sea ;
mas alta, excepto:

1. Cuando las condiciones meteorolégicas reportadas sean menores que las condiciones |
meteorologicas VFR prescritas en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, ninguna
persona podra utilizar un piloto automatico con un acoplador de aproximacion para
aproximaciones ILS a una altitud sobre el terreno que sea menor de cincuenta pies (50 ft.) por
encima de la altitud maxima de pérdida especificada en el AFM para un mal funcionamiento del |
piloto automatico con un acoplador de aproximacién bajo condiciones de aproximacioén; y .

2. Cuando las condiciones meteorolégicas reportadas sean iguales o mayores que los minimos |
VFR prescritos en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, ninguna persona podra utilizar
un piloto automatico con un acoplador de aproximacién para aproximaciones ILS a una altura ‘
sobre el terreno que sea menor que la altura maxima de pérdida especificada en el AFM para
un mal funcionamiento del piloto automatico con un acoplador de aproximacion bajo
condiciones de aproximacién, o cincuenta pies (50 ft.), cualquiera que sea mas alta.

c) No obstante lo establecido en los literales a) o b) de esta seccion, la UAEAC podra autorizar el uso
de un sistema de guia de control de vuelo aprobado con capacidad automatica para aterrizar, en
cualquier caso, que:

1. El sistema no contenga ninguna pérdida de altitud (sobre cero) especificada en el AFM por mal |
funcionamiento del piloto automatico con acoplador de aproximacion: y !

2. Juzgue que el uso del sistema al hacer contacto con tierra, de ninguna manera afectara las |
reglas de seguridad requeridas por esta seccion.

d) Despegues. No obstante, conforme a lo establecido en el Literal a) de esta seccion, la UAEAC
podra autorizar el uso de un sistema de piloto automatico aprobado con capacidad automatica por
debajo de la altitud especificada en dicho literal durante el despegue y fase de ascenso inicial de |
vuelo, siempre que: '

1. ElI AFM especifique una restriccion de certificacion de la altitud minima para conectarlo; j .
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2 El sistema no sea enganchado antes de la altitud minima de restriccién de certificacion para
conectarlo, especificada en el AFM o, de una altitud especificada por la UAEAC, la que sea mas
alta; y

; 3. La UAEAC juzgue que el uso del sistema no afectara de ninguna otra manera las reglas de
\ seguridad operacional requeridas por esta seccion.”

“4.19.25.1. Altura de cruce del umbral para las operaciones de aproximacion por instrumentos
3D. Altura de cruce de umbral para aproximaciones de precision. Los explotadores de aeronaves,
estableceran los procedimientos operacionales que sean necesarios para garantizar que toda
aeronave empleada para efectuar aproximaciones de 3D, cruce el umbral con el debido margen de
seguridad, cuando la misma esté en la configuracién y actitud de aterrizaje.”

ARTICULO SEGUNDO: Modifiquese el apéndice “A” al Capitulo XIX del RAC 4 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, asi:

“APENDICE “A”
CAPITULO XIX

REQUERIMIENTOS PARA OPERACIONES DE APROXIMACION Y
ATERRIZAJE CATEGORIAS 11 Y liI

1. INTRODUCCION

El presente apéndice contiene las prescripciones necesarias para efectuar operaciones de aproximacion
y aterrizaje de precision por instrumentos, en operaciones de servicios aereos comerciales de transporte
publico regular y no regular, con minimos meteorolégicos reducidos, a una altura de decision y un rango
visual en pista correspondiente a las Categorias Il y lll, procedimientos que solo podran ser efectuados
por los explotadores, aeronaves, Y tripulaciones expresamente autorizados por la UAEAC; en los
aeropuertos habilitados y designados.

Los métodos de cumplimiento concernientes a los RAC para la aprobacion de tripulantes, aeronaves y
explotadores que pretendan realizar operaciones de aproximaciones y aterrizaje Categorias Il y I,
deberan cumplir, ademas de lo previsto en el presente apéndice, con los demas documentos que, al
efecto, emita la UAEAC para tal fin.

A menos que sea definido de otra forma en este apéndice, todas las definiciones y abreviaturas que se
' mencionan tienen igual significado que aquellas mencionadas en el RAC 1, Boletin técnico NID:5100-
| 069-03 0 en la AC 091-020 del SRVSOP las cuales pueden ser consultadas en los mismos. (j
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05 0CT. 207

2. TRIPULACION |
a) Para operar una aeronave en Categoria Il o IIl, se debera cumplir con los siguientes requisitos:

1. La tripulacion de vuelo de la aeronave consistira en un piloto al mando y un copiloto que
posean las autorizaciones apropiadas para este tipo de operacion.

2. Cada miembro de la tripulacién debera tener un conocimiento y familiarizacion adecuado con
la aeronave y los procedimientos que deben ser utilizados. |

3. El panel de instrumentos al frente del piloto que esté controlando la aeronave, tenga la
informacion adecuada para el tipo de sistema de guia de control de vuelo que sera utilizado. |

b) Cada componente terrestre requerido para este tipo de operacion y relacionado con el |
equipamiento de a bordo, esté debidamente instalado y operando.

c) DA/DH autorizadas para los propésitos de esta seccion, cuando el procedimiento de aproximacion
utilizado proporcione y requiera de esta. La DA/DH autorizada sera la mayor de las siguientes:

1. La DA/DH prescrita para el procedimiento de aproximacion. .
2. La DA/DH prescrita para el piloto al mando.
3. La DA/DH para la cual esté equipada la aeronave.

d) Cuando sea requerido utilizar y se proporcione una DA/DH, el piloto al mando no debera continuar ‘
una aproximacion por debajo de los minimos de la DA/DH autorizados, a menos que: se cumplan
las siguientes condiciones:

1. Que la aeronave se encuentre en una posicion desde la cual pueda ser realizado el descenso y
aterrizaje en la pista prevista, a un régimen normal de descenso, utilizando maniobras |
normales y donde el régimen de descenso permita el contacto dentro de la zona de contacto @
en la pista prevista para el aterrizaje. ’

2. Que al menos una de las siguientes referencias visuales pueda ser distinguida e identificable
por el piloto, en la pista prevista para aterrizar:

I) Elsistema de luces de aproximacion. _ |
ii) El umbral de pista. .
iii) Las marcas de umbral de pista.

iv) Las luces de umbral de pista.

v) Las de zona de contacto o las marcas de la zona de contacto.

vi) Las luces de la zona de contacto.

e) El piloto al mando debera ejecutar inmediatamente la aproximacion frustrada apropiada toda vez
que, previo al contacto, no se alcancen los requerimientos establecidos en el Literal d) de esta
seccion.
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f) Para aproximaciones de CAT lll, sin DH, el piloto al mando solo podra aterrizar la aeronave, dentro
de los limites de su carta de autorizacion (LOA) o de sus Especificaciones de Operacion.

g) Esta seccidon también es aplicable a los explotadores certificados segun los capitulos V y VI del
RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, que operaran sus aeronaves de acuerdo
con sus Especificaciones de Operacion.

3. MiNIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO
Refierase al numeral 4.19.22.7 del RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

4. ALTURA DE CRUCE DEL UMBRAL PARA LAS OPERACIONES DE APROXIMACION POR
INSTRUMENTOS 3D

Refiérase al numeral 4.19.25.1. del RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.”
ARTICULO TERCERO: Previa su publicacion en el Diario Oficial, incorpérense las presantes

disposiciones en la version oficial de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia publicada en la pagina
web www.aerocivil.gov.co.

ARTICULO CUARTO: Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, que no
hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo, continuaran vigentes conforme
a su texto actual.

ARTICULO QUINTO: La presente Resolucion rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial y deroga
las demas disposiciones que le sean contrarias. ?
05 0CT. 20V,

Proyecto:

Reviso: Edgar Benjamin Rivera Flérez - Coordinador Grupo Normas Aeronéuticaﬁ&

Aprobo: Edgar Luciano Cadena Cafion - Secretario de Seguridad Operacional y de la Aviacion Civil (E) W-\
Oscar Imitola Madero - Jefe Oficina Transporte Aéreo

Martha Seidel Peralta- Jefe Oficina Juridica
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